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Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

En delgeneralplan ska tas fram for Mariehamns centrum. Mariehamns centrum
omfattar ca 26,2 ha i centrala Mariehamn sorfandskapets och stadens storsta
arbetsplatsoch affarsomrade med ca 420 invanare. Delgeneralplanens mal ar att
skapa forutsattningar for fortatning och uppgradering av stadens centrum.
Arbetsprocessen &r indelad i ett utkastskede och ett forslagsdiede
delgeneralplan for Mariehamn.

Staden har tagit fram riktlinjer for en delgeneralplan fér Mariehamns centrum
som utgdr malsattningarna for utvecklingen av trafiken och parkeringen i
centrum. Som underlag for framtagning av delgeneralplan for Mariehamns
centrum behover trafikoch parkeringsldsningar utredas. Dels som underlag till
delgeneralplaneutkastet och dels som underlag till delgeneralplaneférslaget.

1.2 Tidigare planeringsarbete

Som underlag for arbetet med generalplaf@n Mariehamns centruniar
riktlinjer tagits framvintern20152016.Medborgardialog har genomférts under
varen 2016 och har varit ett stod i arbetet

Mariehamns centrum har &ven hanterats inom tidigare planeringsarbete:

1998 togs ett trafiksdkerhetsprogram fram Mariehamn

2000 togs emrafikplan fram Mariehamn

2002 togs en utredningsplan fram for Osterleden

2007 togs parkeringslosningar fram for Mariehamns centrum

2009 togs ett forslag pa utvecklingsplan fram fér Mariehamns centrum
2012 togs vision och underlag till handlingsprogrdram for ett
livskraftigt centrum

u 2014 togs ett gatuprogram fram for Mariehamns centrum.
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1.3 Geografisk avgransning

Utredningsomradet avgransasSiera gatan i sodenaveti dster, Styrmansgatan
i norr ochAlandsvagen véster.
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Figur 1.1  Geografisk avgransning av utredningsomradet
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2. Nuladgesanalys

2.1 Mariehamns centrum

Mariehamns centrum &r landskapets och stadens storsta arbetgglats
affarsomradgmed cirka 2000 arbetsplatsBtariechamn ar ocksa stdsesoksmal
for turister och sommartid ar antalet besdkare stort.

Centrum rymmer idaga 20 invanare, men det finns ambitioner pa att fordubbla
invanarantalet genom 6kad exploatering och fértatning i centrumnara lagen.

Det forhallandevis stora antalet atbplatser och sommartid stora besoksantalet
i forhallande till invanarantalet i centrum stéller krav pd infrastrukturen,
transporter och resor varierar kraftigt dver dygnet och mellan arstiderna.

2.2 Malpunkter och viktiga strak

| Mariehamns centrum liggetitinom rimligt gdngavstand. Med cirka 400 meter
mellan Alandsvagen och Osterleden och cirka 500 meter mellan Styrmansgatan
och Stora gatan ligger de flesta malpunkter inom mindrde&n minuters
promenad.

Figur 2.1 lllustration av avstanden inom utredningsomradet. Kalla: Mariehamns stad
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Flera méalpunkter i form av service och butiker ligger langs Torggatan. Aven
langs Strandgatan ligger nagra betydantfpunkter sa@m biblioteket, kutur-
och kongresshuseth Sjalvstyrelsegarden.

Busstorget och parkeringsanlaggningarmarra delarna av centrum (Miramar
och Fahlers) n&gia badeTorggatan och Strandgatan. Aven den centralt belagna
parkeringsanlaggningen Sittkoff nds via dessatréa gator. Nygatan och
Norragatan ar viktiga strak i 6stvastlig riktning. Via dessa nas bl a Mariehamns
gasthamnar. Nygatanch Styrmansgataskapargena strakmot skolor och
idrottsanlaggning.

L epanadge — |

-smfa gatan

Figur 2.2  Malpunkter och viktiga strak i Mariehamns centrum.

2.3 Transportsystemet i centrum

Centrumgatornas karaktar varierar kraftigt, frdn Torggatans mjuka och
sméaskaliga gaturum till Osterledens trafikseparerade och storskaliga
infrastruktur.

Gangtrafik

Gatornas kargkr medfor att de upplevs mer eller mindre promenadvénliga.
Faktorer som styar:
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u ett sammanhangande gangnat med god standard avseende belaggning,
bredder och belysning

u en varierad och smaskalig omgivande bebyggelse, med god gestaltning,
god 6verblickbarat och samtidig intressant, utforskningsbar och rumsligt
avgransad.

u en upplevd trygg och saker miljo, bade avseende trafik och andra sociala
risker.

| Mariehamns centrum fangar Torggatan in flera av de aspekter som definierar
gangvanlighet, i synnerhet langs den del som ar gadatn Torggatans
forlangning séderut mot Stora gatan och norrut mot Styrmangsgatan bedoms som
promenadvanlig.

Figur 2.3  Torggatan inbjuder till promenad och vistelse. Foto: Malin Gibrand

Alandsvagen och Osterleden har istéllet karaktiren av genomfartsgator, dar den
motordrivna trafiken ar dimensionerande for utformningeirutsattningarna

for fotgangare ar har samre, bade avseende korsande floden och langsgaende
floden. Dessa gator skapar pa sa vis barriarer fotgangares tillganglighet till bade
centrum och vatten.

Tvars Alandsagen Torggatan och Strandgatan I6per Styrmangatan,
Kopmansgatan, Nygatan och Norra gatan. Dessa gator anvéands i stor
utstrackning for gatuparkeringiven Strandgatan anvands for gatuparkering.
Langs Kopmansgatan, Nygatan och Norragatan, tar parkeringen och i synnerhet
den snedstallda parkeringen wugpstor del av gaturummet.
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Cykeltrafik

En cykelvanlig stad karaktériseras av ett gent och sammanhéangande cykelnét,
med god orienterbarhet och framkomlighet som tar cyklisterna nara och direkt
till centrala malpunkter. Det ska upplevas som sékert ochttriggde dagtid nar
trafiken ar som intensivast och kvallstid nar morkret faller pa. Belysning, jamn
belaggning med god komfort, narhet till entréer och befolkade strak, samt
trafikséker prioritering i korsningspunkter med motortrafik ar viktiga aspetter a
beakta.

| Mariehamns centrum finns flera val utformade cykelbanor, dar cykelbanan &r
separerad fran gangtrafik och upplyft genom korsniffigex langs Torggatan)
vilket aven ger en hastighetsdampande effekt for korsande motortrafik. Daremot
saknastt sammanhéngande ra@ithdet finns ingerdifferentiering av nétet med
avseende pa behov av framkomligttegx sarskilt utmarkta pendlingsstrak eller
snabbcykelstrak)

| flera fall finns endast cykelbana pa en sidm kérbanan (exempelvis langs
Strandgata), vilket bl a medfor att cyklisterna maste byta sida i korsnirgar.
vissa fall sker aven cykling pa en cykelbana som mer liknar en trottoar, likt pa
Norragata, denna I6sning finns delvis for att kdrbanan ar enkelrlkiadra fall
saknas cykelbana helch cyklisterna hanvisas till blandtraf@gxempelvis langs
Kdépmarsgatan, Nygatan och Norra gata@ykling i blandtrafik kan vara
acceptabelt pa gator som ar hastighetssékrade till 30 km/h. | centrala Mariehamn
ar en stor del av gatorna reglerade till Bm/h, men det saknas en fysisk
utformning som sakrahastigheten. Matningar visar aven att det langs flera gator
finns problem med faftiga hastighetsovertradelser, vilket paverkar bade
cyklister trygghet och sakerhet. Dbsérstéllda parkeringen utggtterligareett
problem langs gator med cykeltrafik i blandtrafikir cyklister ar sarskilt svara

att uppfatta for backande bilistédagot som aven verifieras av olycksstatistiken
som visar pa att en standelav olyckorna Mariehamn(43 %)uppstar tillféljd

av backande fordon
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Figur 2.4 P& manga platser finns goda I6sningar, bland annat har langs Torggatan dar cykeltrafiken
leds upphéjd éver korsning med biltrafik. Foto: Malin Gibrand

Kollektivtrafik

Stadstrafiken har tatt mellan hallplatserna och géar langs tva slingor genom
Mariehamn. Turutbudet &r glest med som minst 30 minuter mellan avgangarna.
Strukturermojliggor fler direktresonch minskar bytesbehove@ bekostnad av
langre restiderDe kortahdllplatsavstaneh skapar en god tillganglighet, men
den laga turtatheten och de langa resvagarna gor inte kollektivtrafiken till ett
konkurrenskraftigt resalternativ jamfort med bilen.

Landsortsbussddljer inte samma gator som stadsbussarna, vilkelfénatt de
kompletterar varandrasamtidigt som mojligheten att skapa nagra starkare
kollektivtrafikstrak gar forlorad.




















































































