
 Trivector Traffic  

 Rapport:2016:81 / Version: 0.3 
 

 

 

Trafiksystemlösning för Mariehamns 
centrum 

Underlag till delgeneralplan 

 

 



 

 
Trivector Traffic Åldermansgatan 13 Ö SE-227 64   Lund / Sweden 

Telefon +46 (0)10-456 56 00 Ö Fax + 46 46 38 65 25 Ö info@trivector.se  

Dokumentinformation   

    

Titel: Mariehamns centrum ï underlag till delgeneralplan 

  

Serie nr: 2016:81 

    

Projektnr: 16116   

    

Författare: Eric Dahlén 

 Malin Gibrand 

  

  

Omslagsfoto: Malin Gibrand 

  

Beställare: Mariehamns stad 

 Kontaktperson: Sirkka Wegelius, tel +358 457 530 0960 

  

Dokumenthistorik:   

    

Version Datum Förändring Distribution 

0.3 2016-11-22 Mindre justeringar Beställare 

0.2 2016-11-02 Mindre justeringar kap 1-3 Beställare 

0.1 2016-10-11 Utkast kap. 1-3 Beställare 
 



 

 

Förord 

Kompletteras till slutversion 



i 

 Trivector Traffic 

 

Sammanfattning 

Kompletteras till slutversion 

 



 

 

Innehållsförteckning 

1. Inledning 1 

1.1 Bakgrund och syfte 1 
1.2 Tidigare planeringsarbete 1 
1.3 Geografisk avgränsning 2 

2. Nulägesanalys 3 

2.1 Mariehamns centrum 3 
2.2 Målpunkter och viktiga stråk 3 
2.3 Transportsystemet i centrum 4 
2.4 Bedömning av gatornas karaktär 11 
2.5 Bilparkeringssituation i centrum 16 

3. Koncept för trafiksystemet i centrum 18 

3.1 Mål för trafiksystemet i centrum 18 
3.2 Strategi och koncept 18 
3.3 Centrumgatornas framtida funktion 21 
3.4 Bilparkering 29 

4. Förslag till trafiksystemlösning 34 

 

 



1 

 Trivector Traffic 

 

1. Inledning 

1.1 Bakgrund och syfte 

En delgeneralplan ska tas fram för Mariehamns centrum. Mariehamns centrum 

omfattar ca 26,2 ha i centrala Mariehamn som är landskapets och stadens största 

arbetsplats- och affärsområde med ca 420 invånare. Delgeneralplanens mål är att 

skapa förutsättningar för förtätning och uppgradering av stadens centrum. 

Arbetsprocessen är indelad i ett utkastskede och ett förslagsskede för 

delgeneralplan för Mariehamn. 

Staden har tagit fram riktlinjer för en delgeneralplan för Mariehamns centrum 

som utgör målsättningarna för utvecklingen av trafiken och parkeringen i 

centrum. Som underlag för framtagning av delgeneralplan för Mariehamns 

centrum behöver trafik- och parkeringslösningar utredas. Dels som underlag till 

delgeneralplaneutkastet och dels som underlag till delgeneralplaneförslaget. 

1.2 Tidigare planeringsarbete 

Som underlag för arbetet med generalplanen för Mariehamns centrum har 

riktlinjer tagits fram vintern 2015/2016. Medborgardialog har genomförts under 

våren 2016 och har varit ett stöd i arbetet 

Mariehamns centrum har även hanterats inom tidigare planeringsarbete: 

u 1998 togs ett trafiksäkerhetsprogram fram Mariehamn 

u 2000 togs en trafikplan fram Mariehamn 

u 2002 togs en utredningsplan fram för Österleden  

u 2007 togs parkeringslösningar fram för Mariehamns centrum 

u 2009 togs ett förslag på utvecklingsplan fram för Mariehamns centrum  

u 2012 togs vision och underlag till handlingsprogram fram för ett 

livskraftigt centrum 

u 2014 togs ett gatuprogram fram för Mariehamns centrum.  
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1.3 Geografisk avgränsning 

Utredningsområdet avgränsas av Stora gatan i söder, havet i öster, Styrmansgatan 

i norr och Ålandsvägen i väster.  

 

Figur 1.1  Geografisk avgränsning av utredningsområdet 
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2. Nulägesanalys 

2.1 Mariehamns centrum 

Mariehamns centrum är landskapets och stadens största arbetsplats- och 

affärsområde, med cirka 2000 arbetsplatser. Mariehamn är också stort besöksmål 

för turister och sommartid är antalet besökare stort.  

Centrum rymmer idag ca 420 invånare, men det finns ambitioner på att fördubbla 

invånarantalet genom ökad exploatering och förtätning i centrumnära lägen.  

Det förhållandevis stora antalet arbetsplatser och sommartid stora besöksantalet 

i förhållande till invånarantalet i centrum ställer krav på infrastrukturen, 

transporter och resor varierar kraftigt över dygnet och mellan årstiderna.  

2.2 Målpunkter och viktiga stråk 

I Mariehamns centrum ligger allt inom rimligt gångavstånd. Med cirka 400 meter 

mellan Ålandsvägen och Österleden och cirka 500 meter mellan Styrmansgatan 

och Stora gatan ligger de flesta målpunkter inom mindre än fem minuters 

promenad.  

 

Figur 2.1 Illustration av avstånden inom utredningsområdet. Källa: Mariehamns stad 
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Flera målpunkter i form av service och butiker ligger längs Torggatan. Även 

längs Strandgatan ligger några betydande  målpunkter så som biblioteket, kultur- 

och kongresshuset och Självstyrelsegården.  

Busstorget och parkeringsanläggningarna i norra delarna av centrum (Miramar 

och Fahlers) nås via både Torggatan och Strandgatan. Även den centralt belägna 

parkeringsanläggningen Sittkoff nås via dessa centrala gator. Nygatan och 

Norragatan är viktiga stråk i östvästlig riktning. Via dessa nås bl a Mariehamns 

gästhamnar. Nygatan och Styrmansgatan skapar gena stråk mot skolor och 

idrottsanläggning. 

 

Figur 2.2  Målpunkter och viktiga stråk i Mariehamns centrum. 

2.3 Transportsystemet i centrum 

Centrumgatornas karaktär varierar kraftigt, från Torggatans mjuka och 

småskaliga gaturum till Österledens trafikseparerade och storskaliga 

infrastruktur.  

Gångtrafik 

Gatornas karaktär medför att de upplevs mer eller mindre promenadvänliga. 

Faktorer som styr är:  
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u ett sammanhängande gångnät med god standard avseende beläggning, 

bredder och belysning 

u en varierad och småskalig omgivande bebyggelse, med god gestaltning, 

god överblickbarhet och samtidig intressant, utforskningsbar och rumsligt 

avgränsad. 

u en upplevd trygg och säker miljö, både avseende trafik och andra sociala 

risker. 

I Mariehamns centrum fångar Torggatan in flera av de aspekter som definierar 

gångvänlighet, i synnerhet längs den del som är gågata. Även Torggatans 

förlängning söderut mot Stora gatan och norrut mot Styrmangsgatan bedöms som 

promenadvänlig.  

 

Figur 2.3 Torggatan inbjuder till promenad och vistelse. Foto: Malin Gibrand 

Ålandsvägen och Österleden har istället karaktären av genomfartsgator, där den 

motordrivna trafiken är dimensionerande för utformningen. Förutsättningarna 

för fotgängare är här sämre, både avseende korsande flöden och längsgående 

flöden. Dessa gator skapar på så vis barriärer fotgängares tillgänglighet till både 

centrum och vatten. 

Tvärs Ålandsvägen, Torggatan och Strandgatan, löper Styrmansgatan, 

Köpmansgatan, Nygatan och Norra gatan. Dessa gator används i stor 

utsträckning för gatuparkering. Även Strandgatan används för gatuparkering. 

Längs Köpmansgatan, Nygatan och Norragatan, tar parkeringen och i synnerhet 

den snedställda parkeringen upp en stor del av gaturummet.  
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Cykeltrafik 

En cykelvänlig stad karaktäriseras av ett gent och sammanhängande cykelnät, 

med god orienterbarhet och framkomlighet som tar cyklisterna nära och direkt 

till centrala målpunkter. Det ska upplevas som säkert och tryggt, både dagtid när 

trafiken är som intensivast och kvällstid när mörkret faller på. Belysning, jämn 

beläggning med god komfort, närhet till entréer och befolkade stråk, samt 

trafiksäker prioritering i korsningspunkter med motortrafik är viktiga aspekter att 

beakta.  

I Mariehamns centrum finns flera väl utformade cykelbanor, där cykelbanan är 

separerad från gångtrafik och upplyft genom korsningar (t ex längs Torggatan), 

vilket även ger en hastighetsdämpande effekt för korsande motortrafik. Däremot 

saknas ett sammanhängande nät och det finns ingen differentiering av nätet med 

avseende på behov av framkomlighet (t ex särskilt utmärkta pendlingsstråk eller 

snabbcykelstråk).  

I flera fall finns endast cykelbana på en sida om körbanan (exempelvis längs 

Strandgatan), vilket bl a medför att cyklisterna måste byta sida i korsningar. I 

vissa fall sker även cykling på en cykelbana som mer liknar en trottoar, likt på 

Norragata, denna lösning finns delvis för att körbanan är enkelriktad. I andra fall 

saknas cykelbana helt och cyklisterna hänvisas till blandtrafik (exempelvis längs 

Köpmansgatan, Nygatan och Norra gatan). Cykling i blandtrafik kan vara 

acceptabelt på gator som är hastighetssäkrade till 30 km/h. I centrala Mariehamn 

är en stor del av gatorna reglerade till 30 km/h, men det saknas en fysisk 

utformning som säkrar hastigheten. Mätningar visar även att det längs flera gator 

finns problem med kraftiga hastighetsöverträdelser, vilket påverkar både 

cyklister trygghet och säkerhet. Den tvärställda parkeringen utgör ytterligare ett 

problem längs gator med cykeltrafik i blandtrafik, där cyklister är särskilt svåra 

att uppfatta för backande bilister. Något som även verifieras av olycksstatistiken 

som visar på att en stor andel av olyckorna i Mariehamn (43 %) uppstår till följd 

av backande fordon.  
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Figur 2.4  På många platser finns goda lösningar, bland annat här längs Torggatan där cykeltrafiken 
leds upphöjd över korsning med biltrafik. Foto: Malin Gibrand 

Kollektivtrafik  

Stadstrafiken har tätt mellan hållplatserna och går längs två slingor genom 

Mariehamn. Turutbudet är glest med som minst 30 minuter mellan avgångarna. 

Strukturen möjliggör fler direktresor och minskar bytesbehovet, på bekostnad av 

längre restider. De korta hållplatsavstånden skapar en god tillgänglighet, men 

den låga turtätheten och de långa resvägarna gör inte kollektivtrafiken till ett 

konkurrenskraftigt resalternativ jämfört med bilen.  

Landsortsbussar följer inte samma gator som stadsbussarna, vilket medför att de 

kompletterar varandra, samtidigt som möjligheten att skapa några starkare 

kollektivtrafikstråk går förlorad.   
























































